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Länge schiffbarer 
Wasserstraßen

Güterschiffe mit  
eigener Triebkraft beförderte 

Güter
geleistete  

Tonnen kilometer auf  
allen Wasserstraßen 

Güterumschlag Binnenhäfen

Anzahl
Tragfähigkeit Duisburg Mannheim Magdeburg Berlin

1 000 km 1 000 t Mio. t  1 000 tkm Mio. t

x0714 x0715 x0716 x0717 x0718 x0719 x0720 x0721 x0722
Deutscher Bund / Deutsches Reich

1850 – – – – – – – – 1,22

1870 – – – – – – – – 2,37

1880 – – – – 3,6 – – – 3,49

1890 – – – – 6,6 6,60 0,80 1,56 4,67

1900 14,17 – – – 11,5 – – – 5,45

1913 14,73 4 218 254 96 21,5 28,91 0,79 0,55 3,93

1925 11,04 – – 86 18,9 – – – 6,87

1929 10,79 2 285 283 111 23,2 – – – 10,70

1937 7,65 3 060 495 133 29,2 23,08 5,59 – 8,38

Bundesrepublik

1950 4,50 1 780 567 72 16,8 14,53 3,34 – –

1960 4,44 4 560 2 381 171 40,4 34,19 6,94 – 4,04

1970 4,38 5 190 3 448 240 48,8 41,19 9,40 – 7,35

1980 4,47 3 190 2 825 241 51,4 57,37 7,86 – 7,89

1989 4,51 2 439 2 519 235 54,0 53,50 7,50 – 7,14

DDR

1950 – – – 10 1,6 – – – –

1960 – – – 12 2,3 – – 3,02 2,40

1970 – 1 544 703 13 2,4 – – 3,32 2,38

1980 – 1 349 665 16 2,2 – – 3,62 2,41

1989 – 1 228 658 20 2,3 – – 4,11 4,31

Deutschland

2000 7,47 – – 242 66,5 50,15 7,92 2,78 4,14

2010 7,71 1 336 1 926 230 62,3 49,30 7,59 2,35 3,77

bahn in eine wirtschaftlich selbstständige 
Aktiengesellschaft mit dem Namen Deut-
sche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG) um-
zuwandeln. Von 1924 bis 1929 war ein 
großer Teil ihrer Gewinne zweckgebun-
den, um die Reparationsschulden des Rei-
ches zu finanzieren. Dank ihrer hohen 
Modernisierungsinvestitionen während 
der Inflationszeit und in der zweiten Hälfte 
der 1920er Jahre gehörte die DRG zu den 
modernsten und profitabelsten Eisenbahn-
betrieben Europas.

Am Ende der 1920er Jahre wurde die 
positive Ertragslage der DRG zum ersten 

verantwortlich, dass die neugegründete 
Reichsbahn 1922 mit 68,1 Milliarden 
Tonnenkilometern die Transportleistung 
des letzten Vorkriegsjahrs 1913 (57,3 Mil-
liarden Tonnenkilometer) trotz des um 
10  Prozent verkleinerten Reichsgebiets 
deutlich übertraf.5 Erst auf dem Höhe-
punkt der Hyperinf lation im Sommer 
1923 ging die Reichsbahn dazu über, ihre 
Tarife an die allgemeine Preis entwicklung 
zu indexieren. 

Als Folge der hohen Betriebsdefizite 
entschloss sich die Reichsregierung, die un-
selbstständige Hoheitsverwaltung Reichs-

 Arbeitskräften in den Ausbesserungs-
werken führte ab 1917 zu einer Transport-
krise, die vor allem die Versorgung der 
Zivilbevölkerung, aber auch die mili-
tärische Logistik betraf. Zudem erzielten 
die Länderbahnen ab 1917 zunehmend 
höhere Defizite, weshalb die Länderre-
gierungen bei den Verhandlungen zur 
 Weimarer Verfassung 1919 zustimmten, 
die Länderbahnen in Reichsbesitz zu 
überführen. 

Die konjunkturelle Scheinblüte der In-
flationszeit und die zunehmend durch die 
Inflation entwerteten Tarife waren dafür 

u Tab 2	 Binnenschifffahrt
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