— Themenblitter im Unterricht Nr. 71: — Antor: Robby Gayer — Erste Auflage: April 2008 — Internet: www.bpb.de/themenblastter
Moabilitat und Umwelt

Themenblatter im Unterricht/Nr. 71 ®Bd.f

politische Bildung

Mobilitat und Umwelt

— Doppelseitiges Arbeitsblatt im Abreiffblock (31 Stiick) und Hinweise fiir den Einsatz im Unterricht




— Internet: www.bpb.de/themenblaetter

— Erste Auflage: April 2008 — Autor: Robby Geyer

Mobilitat und Umwelt

— Themenblitter im Unterricht Nr. 71:

— Inhalt

Vorab: Impressum, Zum Autor, Lieferbare Themenblatter im Unterricht
Lehrerblatt 01—-06: Anmerkungen flir die Lehrkraft

Arbeitsblatt A/B: Doppelseitiges Arbeitsblatt im Abreiblock (31 Stlck)
zum Thema: ,Mobilitat und Umwelt”

Hinweise: Weiterflhrende Literatur und Internetadressen

Rickseite: Bestellcoupon und Timer-Bestellung

— Zum Autor

Robby Geyer, Histo-
riker M.A., geb. 1978,
lebt in Heidelberg und
Doktorand — am
Siidasien-Institut ~ der
Universitit Heidelberg.
Seit 2001 arbeitet er
als Referent, u.a. fiir
die Landeszentralen fiir
politische Bildung in
Baden-Wiirttemberg und Thiiringen. Seine Arbeits-
schwerpunkte sind der europdische Integrations-
prozess, die Menschenrechte,
die deutsch-indischen Beziehungen sowie der
Kaschmir-Konflikt. In der Reibe der , Themen-
blatter im Unterricht® hat er bisher veroffentlicht:
Nr. 52: Wasser fiir alle!? (Ko-Autor); Nr. 63:
Akteure im politischen Prozess.

ist

Globalisierung,

— Herausgeberin: Bundeszentrale fir politische Bildung/bpb
Adenauerallee 86, 53113 Bonn, www.bpb.de

— E-Mail der Redaktion: moeckel@bpb.de

(keine Bestellungen!)

— Autor: Robby Geyer
— Redaktion: Iris Mdckel (verantwortlich), Frithjof Goetz

— Gestaltung: Leitwerk. Buro fur Kommunikation, Koln
— Titelillustration: Leitwerk, Cornelia Pistorius

— Druck: Mareis Druck, WeiBenhorn

— Papier: Schneidersdhne, PlanoNature FSC

FSC-Giitesiegel

— Urheberrechte: Text und lllustrationen sind urheberrechtlich
geschitzt. Der Text kann in Schulen zu Unterrichtszwecken
vergutungsfrei vervielfaltigt werden. Bei allen gesondert
bezeichneten Fotos und Karikaturen liegen die Rechte nicht
bei uns, sondern bei den Agenturen.

— Haftungsausschluss: Die bpb ist fir den Inhalt der
aufgeflihrten Internetseiten nicht verantwortlich.

— Erste Auflage: April 2008, ISSN 0944-8357
Bestell-Nr. 5.964 (siehe Bestellcoupon auf der letzten Seite)

— Lieferbare Themenblatter im Unterricht

Nr. 2:

Nr. 4:

Nr. 5:

Nr. 8:

Nr. 10:
Nr. 20:
Nr. 22:
Nr. 23:
Nr. 33:
Nr. 39:
Nr. 40:
Nr. 45:
Nr. 46:
Nr. 47:
Nr. 48:
Nr. 49:
Nr. 50:
Nr. 51:
Nr. 52:
Nr. 53:
Nr. 55:
Nr. 56:
Nr. 57:
Nr. 58:
Nr. 59:
Nr. 60:
Nr. 61:
Nr. 62:
Nr. 63:
Nr. 64:
Nr. 65:
Nr. 66:
Nr. 67:
Nr. 68:
Nr. 69:
Nr. 70:
Nr. 71:
Nr. 72:
Nr. 73:
Nr. 74:

Die Okosteuer in der Diskussion. Bestell-Nr. 5.352
Demokratie: Was ist das? (Nachdruck) Bestell-Nr. 5.354
Fleischkonsum und Rinderwahn. Bestell-Nr. 5.355
Zivilcourage: Eingreifen statt zuschauen! (Nachdruck) Bestell-Nr. 5.358
Wer macht was in Europa? (neu 2006) Bestell-Nr. 5.360
Der Bundestag — Ansichten und Fakten. (neu 2005) Bestell-Nr. 5.370
Lust auf Lernen. (Nachdruck) Bestell-Nr. 5.372

Koalieren und Regieren. (neu 2005) Bestell-Nr. 5.373
Internet-Sicherheit. Bestell-Nr. 5.383
Zuschauer-Demokratie? Bestell-Nr. 5.389

Freiheit und Gleichheit - feindliche Schwestern? Bestell-Nr. 5.390
Folter und Rechtsstaat. Bestell-Nr. 5.395

Europa in guter Verfassung? Bestell-Nr. 5.396

Die Turkei und Europa. Bestell-Nr. 5.940 (Restbestand)
Politische Streitkultur. Bestell-Nr. 5.941

Sport und (Welt-)Politik. Bestell-Nr. 5.942

Freiheitsrechte — grenzenlos? Bestell-Nr. 5.943
Gesundheitspolitik — Ende der Solidaritat? Bestell-Nr. 5.944
Wasser — flr alle!? Bestell-Nr. 5.945

Wehr(un)gerechtigkeit. Bestell-Nr. 5.946

Baukultur und Schlossgespenster. Bestell-Nr. 5.948
Stichwort Antisemitismus. Bestell-Nr. 5.949

Nachhaltige Entwicklung. Bestell-Nr. 5.950

Wie christlich ist das Abendland? Bestell-Nr. 5.951

Gleiche Chancen fur Anne und Ayshe? Bestell-Nr. 5.952
Deutschland flr Europa. Bestell-Nr. 5.953
Friedenschancen im Nahen Osten? Bestell-Nr. 5.954
Unterschicht in Deutschland? Bestell-Nr. 5.955

Akteure im politischen Prozess. Bestell-Nr. 5.956

Urteil und Dilemma. Bestell-Nr. 5.957

Europa der 27. Bestell-Nr. 5.958

Mitmischen: Neue Partizipationsformen. Bestell-Nr. 5.959
Inlandisch, auslandisch, deutschlandisch. Bestell-Nr. 5.960
Unternehmensethik. Eigentum verpflichtet. Bestell-Nr. 5.961
Olympialand China. Bestell-Nr. 5.962
US-Préasidentschaftswahl 2008. Bestell-Nr. 5.963

Mobilitat und Umwelt. Bestell-Nr. 5.964

Welche EU wollen wir? Bestell-Nr. 5.965
Klimagerechtigkeit. Bestell-Nr. 5.966

Zwischen Terror und Sicherheit. Bestell-Nr. 5.967 (online)

Samtliche Ausgaben im Internet, auch die vergriffenen in Farbe und Schwarz-Weifs:
www.bpb.de/themenblaetter

— Jetzt bestellen! pocket global

Was ist Globalisierung und welche politischen, sozialen, wirtschaftlichen
und kulturellen Auswirkungen hat sie? pocket global ist ein handliches,
leicht verstandliches Lexikon fiir die Hosentasche: von ,,Agenda 21 iiber
Humanitire Hilfe“ bis zum ,,Zoll* werden wesentliche Begriffe zur
Globalisierung und zur internationalen Politik knapp erkldrt, erganzt um
zahlreiche Schaubilder und Illustrationen.

— Herausgeberin: Bundeszentrale fir politische Bildung/bpb — Verantwortliche Redakteurin: Iris Mockel — Gestaltung: www.leitwerk.com

Kostenloses Musterexemplar bestellen mit dem Coupon auf der letzten Seite!

@;




— Themenblitter im Unterricht Nr. 71:
Mobilitat und Umwelt

Mobilitat und Umwelt

von Robby Geyer
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»Mobil sein“: Mit diesem Slogan wirbt nicht nur die Bahn. Auch Autofirmen
und Fluggesellschaften werben mit einer Vielzahl von Autotypen oder giinstigen

Flugpreisen fiir grenzenlose mobile Freibeit. Zudem verlangen Arbeitergeber<is
von ihren Mitarbeitern< heutzutage neben Flexibilitit auch Mobilitt.

Gleichzeitig werden unsere heutigen Vorstellungen von Mobilitat durch den Klimawandel

in Frage gestellt. Wenn die klimaschadigenden Emissionen erheblich gesenkt werden sollen,
dann muss sich auch das Verhalten jedes Einzelnena andern. JedersA muss nach Mog-
lichkeiten suchen, Emissionen zu vermeiden. Dazu bedarf es einer kritischen Prifung des
eigenen Konsumverhaltens.

Das Themenblatt ,Mobilitdt und Umwelt* will nicht vorschreiben, was zu tun ist. Es will
zum kritischen Nachdenken anregen. Verschiedene Aufgaben sensibilisieren die Jugendlichen
fir das Thema und geben ihnen die Moglichkeit, mit Hilfe inrer eigenen lebensweltlichen
Erfahrungen Antworten bzw. Ldsungen zu finden.

Was ist Mobilitat?

Mobilitat kann ganz allgemein als Fortbewegung bzw. Beweglichkeit von Personen und
Gutern im Raum bezeichnet werden und gehdért zu den wesentlichen Merkmalen der
menschlichen Entwicklung. Ausdruck der raumlichen Mobilitat ist der Verkehr. Der Guter-
verkehr bildet die Basis flr den Austausch von Waren und Gitern und ist somit wichtiger
Bestandteil des wirtschaftlichen Handelns. Der Personenverkehr ist Voraussetzung fur
berufliche Mobilitat bei Pendlernsa, Tourismus und Freizeitaktivitaten.

Die negative Kehrseite von raumlicher Mobilitat und Verkehr sind das Unfallgeschehen
(ca. 335.900 Unfalle mit Personenschaden und 4.970 Verkehrstote im Jahr 2007 in
Deutschland), die Umwelt- und die Larmbelastung sowie die Zerschneidung von Land-
schaften und Lebensrdumen.

In der Ur- und Frihgeschichte folgten die Menschen den Guitern des taglichen Bedarfs.
Die Geschichtswissenschaft kennt Phasen erhdhter Mobilitat wie z.B. die Volkerwanderung
im europaischen Raum zwischen 375 und 568. Nachdem sich die Menschen auf Ackerbau
und Viehzucht konzentrierten, wurden sie sesshaft. Die Mobilitat &nderte sich, weil nun
Marktzentren und Herrschersitze zu Knotenpunkten der Mobilitat wurden. Technische
Entwicklungen wie das Schiff, der Schlitten oder das Rad férderten die Beweglichkeit von
Menschen und Waren erheblich. Der Einsatz von Tieren wie Pferde erhdhte zusatzlich die
Reichweite und Geschwindigkeit von Mobilitat.

Die Massenmobilitat von heute ist aber ein Produkt der Industrialisierung seit dem 18. Jahr-
hundert. Die Dampfmaschine von James Watt revolutionierte auch den Verkehrssektor.

In der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts flUhrte der Eisenbahnverkehr dazu, dass weitere
Strecken immer schneller zurlickgelegt wurden und immer mehr Menschen reisen konnten.
Zu ahnlichen Mobilitatsschiben fuhrten das Automobil und das Flugzeug. Besonders das
Auto steht heute als Symbol fiir Massen- und Alltagsmobilitat.

<A steht fiir die minnliche und weibliche Form des
vorangegangenen Begriffs

— Sauberer ans Ziel

Co,-Emissionen in Gramm je Personen-
bzw. Tonnenkilometer (Giiterverkehr)

Personen-Fernverkehr

Flugzeug '\~ 191
Pkw =) 143
Bahn =] 47

Bus N 31

Personen-Nahverkebr

Pkw - 141

Babn =] 81

Bus [nmm 74

Giiterverkebr

Flugzeug |\~ 665
Lkw A 89

Schiff | 35

Babn | 24

Quelle: Deutsche Bahn, Stand 2006, © Globus 1538 / Leitwerk

— Tipp: Projekt Klimaschutz

Unterrichtsmodell mit 7 Bausteinen
aus der Reibe ,,Forschen mit Grafstat”
zum umweltbewussten Handeln.

www.bpb.de
> Lernen > Forschen mit Grafstat
> Projekt Klimaschutz
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— Die Mobilitat von Morgen

Prognose der Verkehrsleistungen
in Deutschland fiir das Jabr 2015
(ohne LKW-Nahverkehr)
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Griinde fiir Mobilitat

An Werktagen ist der Weg zur Arbeit, zur Schule oder Universitat der Hauptgrund fur Mobilitat.
Ein weiterer Anlass ist das Einkaufen. Am Wochenende gehdren Ausgehen und Freunde
besuchen zu den Beweggrinden fUr Mobilitat. Weitere Anlasse sind Sport und Hobbys
sowie Ausflige und Reisen.

Wie sieht die Zukunft aus?

Der Bundesverkehrswegeplan aus dem Jahr 2003 prognostiziert die Entwicklung des Verkehrs
in Deutschland bis zum Jahr 2015. Darin geht man davon aus, dass der Personenverkehr
im Vergleich zu 1997 um ca. 20 Prozent zunehmen wird (siehe Grafik links). Auch der Kfz-
Bestand wird auf ca. 50 Mio. Fahrzeuge steigen. Der groBte Anteil des Personenverkehrs
entfallt auf den motorisierten Individualverkehr. Es folgen die Bahn und der Offentliche
Personennahverkehr. An vierter Stelle wird dieser Studie zufolge der Flugverkehr liegen.

Der Guterverkehr wird weitaus stérker um 64 Prozent auf 608 Mrd. Tonnenkilometer steigen.
Auch 2015 werden die meisten Gter noch durch LKWs transportiert werden, gefolgt von
der Bahn und der Binnenschifffahrt.

Nach dieser Prognose wird sich das Mobilitatsverhalten in Deutschland kaum wesentlich &ndern.
Das Auto wird weiterhin der Garant schlechthin fiir das Mobilsein bleiben und die meisten
Guter werden auf der StraBe transportiert werden. Der stetig hohe Anteil des PKW-Verkehrs
und die Zunahme beim Flugverkehr zeigen, dass besonders in diesem Bereich weitere
Anstrengungen unternommen werden mussen, um den verkehrsbedingten AusstoB von
Treibhausgasen zu reduzieren.

Mobilitdt und Klimawandel

Bewegung braucht Energie, die aus Rohstoffen gewonnen wird. Dabei galt lange Zeit, wer
sich schneller fortbewegen will, muss auch einen héheren Energieverbrauch hinnehmen.
Auch die immer gréBeren Strecken, die zurlickgelegt werden, erhéhen den Energiebedarf
fUr die Mobilitat.

2006 entfielen 29 Prozent des deutschen Energieverbrauchs auf den Verkehr. In Zahlen
bedeutet dies 2.636 von insgesamt 9.237 Petajoule (siehe Lehrerblatt 06).

Der Anteil des StraBenverkehrs liegt bei 83 Prozent (2.196 Petajoule). Dies entspricht einem
Umsatz von ca. 69 Mrd. Litern Kraftstoff.

2005 betrugen die deutschen CO,-Emissionen ca. 873 Mio. Tonnen. Sie sind damit seit 1990
um 159 Tonnen zurlickgegangen. Nach der Energiewirtschaft und den Haushalten ist der
Verkehrssektor der drittgréBte Produzent beim CO,-AusstoB (ca. 164 Mrd. t). =
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Quelle: Unmweltbundesamt, © Statistisches Bundesamt 2006-02-0930 / Leitwerk
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Im internationalen Vergleich fallt auf, dass der Anteil des Verkehrs am CO,-Ausstol3 in
Deutschland geringer ist. In Frankreich (36 Prozent), Schweden (42 Prozent) und Luxemburg
(60 Prozent) liegt er deutlich héher. Niedriger ist der Anteil zum Beispiel in Polen (10 Prozent).

Weltweit verursachen die PKWs unter allen Fortbewegungsmitteln die meisten CO,-Emissionen
gefolgt von LKWs und Flugzeugen. Bei der Unterscheidung nach Industriesektoren
liegt der Anteil des Transportgewerbes bei ca. 14 Prozent. (Alle Daten bei: www.uba.de

und www.destatis.de)

Was kann der Einzelne<A tun? (Aufgabe 4B)

Ohne das eigene Mobilitatsverhalten extrem einzuschranken, lassen sich die Emissionen

von Treibhausgasen reduzieren:

Maogliche MaBnahmen zur Emissionsvermeidung

— Internet: www.bpb.de/themenblaetter

— Auf kurze Fahrten verzichten

Bei kurzen Fabrten sollte iiberlegt werden, ob
man zu Fuf§ genau so schnell ans Ziel kommt
oder ob man Besorgungen zusammenlegen kann.

— Fahrrad und &ffentliche Verkehrsmittel nutzen
Besonders bei kurzen Strecken lohnt es sich,
auf das Fabrrad oder den OPNV umzusteigen.
Bei innerdeutschen Strecken ist es sinnvoll, das
Angebot der Bahn zu nutzen. Oftmals sind diese
Angebote auch zeitlich die besseren Alternativen
und zudem reist man entspannter.

— Fahrverhalten dndern
Durch vorausschauendes Fahrverhalten konnen

sowobhl Sprit als auch Treibhausgasemissionen
eingespart werden. Beim Start sollte man den
Motor nicht warm laufen lassen, und beim
Anfahren sollte nur mifSig beschleunigt werden.
Weiterhin kann immer untertourig gefabren
werden, wenn friibzeitig in den nichsthéheren
Gang geschaltet wird.

Auf Autobabnen fibrt man umweltfreundlich
bei einer Geschwindigkeit zwischen 100 und
130 km/h. Dies vermeidet haufiges Bremsen
und Beschleunigen und fiibrt auflerdem zu einem
entspannten Fabren.

Bei Wartezeiten an Ampeln, Bahniibergingen
oder im Stau kann man ab 30 Sekunden Sprit

sparen, wenn man den Motor abschaltet.

— Fahrgemeinschaften bilden und
Mitfahrgelegenheiten nutzen

Gerade in lindlichen Gebieten ist man oftmals
auf das Auto angewiesen. Hier bietet es sich an,
Fabrgemeinschaften zu bilden. Dies muss nicht
nur beim Weg zur Arbeit oder in die Schule sein,
sondern kann auch beim gemeinsamen Disco-
Besuch oder beim Einkaufen sein. Bei einmaligen
Fahrten bieten Mitfabrgelegenheiten eine
kostengiinstige, klimafreundliche und meistens
auch unterhaltsame Alternative.

— Spritverbrauch und Emissionswerte

beim Autokauf beachten

Beim Kauf eines Neuwagens sollte auf den
Spritverbrauch und die Emissionswerte geachtet
werden. Auflerdem ist es auch wichtig, zu
beriicksichtigen, ob man das Auto eber fiir
Langstrecken oder fiir den Stadtverkebr braucht.

Fiir Wenig-Fahrer< lohnt es sich eventuell auch,
sich am Carsharing zu beteiligen.

Verzichten Sie beim Autokauf auch auf zu viele
Extras. Eine Klimaanlage kann zum Beispiel
den Spritverbrauch um bis zu zwei Liter auf 100
km erbhen.

Tempolimit auf deutschen Autobahnen? (Aufgabe 6)

Ein generelles Tempolimit auf deutschen Autobahnen ist flr die einen eine schnelle, weil leicht
umzusetzende MaBnahme, um die CO,-Emissionen zu senken. Fir die anderen ist es eine
zusatzliche und unndétige Regulierung des Verkehrs in Deutschland, dessen klimapolitische

Ziele zudem auBerst fragwurdig seien.

Durch ein Tempolimit, so die BeflirwortersA, wiirden sich die verkehrsbedingten Emissionen
um ca. neun Prozent reduzieren. Dies sind ungefahr drei Prozent aller bundesweiten
Emissionen. Dem halten die Gegner<A entgegen, dass es sich maximal um eine Reduktion
von zwei Prozent handeln wirde. Eine neue Studie des Bundesverkehrsministeriums hat
sogar ein Einsparpotenzial von nur 0,6 Prozent ermittelt.

Mit einer Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h (oder auch 130 km/h) kdénnte die Auto-
industrie starker spritsparende und effiziente Motoren entwickeln und herstellen, statt
weiterhin auf starke Motoren zu setzen, die einen deutlich héheren Spritverbrauch haben. -

— Reifendruck und Gewicht

Uberpriifen Sie regelmdfig den Reifendruck.
Er sollte immer den empfohlenen Werten des
Herstellers entsprechen. Auflerdem lohnt es

sich, tiberfliissigen Ballast (z.B. im Kofferraum)

auszulagern.

— Leichtlaufél und -reifen benutzen

Beim niichsten Olwechsel lobnt es sich, auf
synthetisches Leichtlaufol umzusteigen, und beim
ndchsten Reifenwechsel sollte man auf Leicht-
laufrider achten.

— Fliige vermeiden

Bei Fliigen werden immer noch viele Treibhaus-
gase ausgestofSen. Deshalb sollten Kurzstrecken-
fliige vermieden werden. Besonders bei grofSen
Distanzen ist es jedoch unerlisslich, das Flugzeug
zu benutzen. Fiir unvermeidliche Fliige kann
man freiwillig bei Atmosfair (www.atmosfair.de)
fiir die dabei ausgestofSenen Treibhausgase einen
finanziellen Beitrag leisten. Mit diesem Geld
werden dann Energiesparprojekte unterstiitzt,
um einen Ausgleich zu schaffen.

Quelle (erganzt um eigene Beispiele):
www.bpb.de/methodik/XG0C7Z,,0,
Baustein_7%3A_Was_k% F6nnen_wir_tun_
Ergebnispr% E4sentation_und_
Aktionsvorschl%E4ge.html
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— Tempolimit in Europa

Erlaubte Hochstgeschwindigkeit fiir PKWs
auf Autobabnen (ausgewihlte Linder)

Tempo 130 km/h

Bulgarien, Ddnemark, Frankreich,
Italien, Kroatien, Luxemburg,
Osterreich, Polen, Slowakei,
Slowenien, Tschechien, Ungarn

Tempo 120 km/h

Belgien, Finnland, Griechenland, Irland,
Niederlande, Portugal, Schweiz, Serbien,
Spanien, Tiirkei

Tempo 112 km/h
Grofbritannien

Tempo 110 km/h

Schweden

Tempo 80 km/h

Norwegen

In der Bundesrepublik Deutschland

gibt es kein Tempolimit (Stand: April 2008),
sondern nur eine ,,Richtgeschwindigkeit*.
Danach wird empfohlen, auf Autobahnen
nicht schneller als 130 km/b zu fahren.

Vgl. http://bundesrecht.juris.de/
babrigeschwv_1978/BINR018240978.html

Quelle: ADAC, © dpa Grafik 4459 / Leitwerk
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Die GegnersA argumentieren, dass es in Deutschland bereits heute eine Durchschnitts-
geschwindigkeit gibt, die der in anderen EU-Staaten entspricht. Daher wirden hier kaum
neue Anreize flr die Automobilindustrie geboten. Jedoch sehen auch sie noch technische
Méglichkeiten, die Autos umweltfreundlicher zu machen. Der ADAC hat ermittelt, dass an-
nahernd 50 Prozent der Autobahnen (6000 von 12.200 km) dauerhaft oder vortbergehend
mit einem Tempolimit belegt sind. Generell sind sich Gegner<a und Beflrwortersa einig,
dass eine an den Emissionswerten orientierte Kfz-Steuer eine bessere Lenkwirkung hatte
als ein Tempolimit.

Ein weiteres Argument flir ein Tempolimit ist die verringerte Staugefahr durch eine geringere
Durchschnittsgeschwindigkeit. Auch die Zahl der Verkehrsunfalle auf Autobahnen sowie
die Zahl von Verletzten und Toten kdnnte reduziert werden. Dem wird entgegnet, dass die
Staugefahr nicht allein von der Geschwindigkeit abhange und auBerdem moderne Verkehrs-
leitsysteme eine bessere und zielgenauere Regulierung des Verkehrs ermdéglichten.

Obwohl der Anteil des Autobahnverkehrs 34 Prozent betragt, liegt sein Anteil an Unféllen mit
Personenschaden bei nur 6,2 Prozent. Allgemein gesehen sind Autobahnen relativ sichere
Verkehrsorte. In vielen Landern mit Tempolimit (z.B. Osterreich oder Italien) liegt die Zahl der
Verkehrstoten deutlich héher als in Deutschland. Allerdings nimmt mit der Geschwindigkeit
auch die Schwere des Unfalls zu, was dann wiederum fUr ein Tempolimit sprechen wirde.

Fur Wohngebiete in Autobahnnahe wird durch ein Tempolimit die Larmbelastung reduziert;
weniger LarmschutzmaBnahmen wéren notwendig. Die Lebensqualitat der Betroffenen
wrde sich deutlich erhéhen. Die GegnersA verweisen jedoch darauf, dass bereits heute dort
ein Tempolimit besteht, wo eine UbermaBige Larmbelastung vermieden werden soll.

Unabhéangig von einzelnen Vorteilen argumentieren die Beflrworter<A, dass das Fahren auf
deutschen Autobahnen mit Tempolimit entspannter und stressfreier wirde. Auch kdnnten
die Spritkosten gesenkt werden. AuBerdem wiirde ein Tempolimit in Deutschland zu einer
Harmonisierung fhren, weil viele Nachbarlander und EU-Staaten bereits ein solches haben.

— Die Erde im Schwitzkasten Trend

Spielraum wegen
Messunsicherbeit

Verinderungen im Vergleich zu den durchschnittlichen Werten
im Zeitraum 1961 bis 1999

Um so viel Grad hat sich die
globale Oberflichentemperatur verindert

0,5 1T
T °Celsius
0 0
-0,5
I : + + + + : + + + + : + + + + :
L Um so viel Millimeter hat sich der
50 1 globale Meeresspiegel verindert
0 0
s0t mm
-100
-150 +

Um so viele Millionen Quadratkilometer hat sich die
Schneebedeckung (Mdirz-April) auf der nordlichen Halbkugel verdndert

Mio. km?

1850 1900 1950 2000

© dpa Grafik 4558 / Leitwerk
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— Methodische Hinweise

Einstieg (Aufgabe 1 und 2)

Bei den ersten beiden Aufgaben gibt es keine idealtypischen Losungen, kein Richtig oder
Falsch. Die Antworten der Schuler<A hangen von ihrem Alter, inrem sozialen Status und
dem biografischen Umfeld ab. Wichtig ist es, dass die Schilersa offenlegen, warum sie sich
so entschieden haben. Die anschlieBende Diskussion in der Klasse kann diese unterschied-
lichen Motivationen deutlich machen. Sie sollte auch dazu dienen, die eigenen Antworten
kritisch zu hinterfragen.

— Internet: www.bpb.de/themenblaetter

DRIVE TO WORK/WORK TO DRIVE
3 H‘ATEWD.R-IIVH;l.GV ) B\;T“:I i
“\ NEED A CAR TO GET TO WORK } ,

‘SUCCESSFUL"MAN

GOTTH MAKE CHR PHYMENTS )

L7775
Z ///////ﬂ////,\
i’//////"
)

///////////

”/////,

: G
,./// A ,,”m,!_ SINGER
— Ubersetzung:

Links: ,Fabren, um zu arbeiten /| Arbeiten, um zu fabren*

Sprechblasen: 1. ,,

2. ,Ich hasse meine Arbeit, aber ich brauche sie, um mein Auto abzubezahlen.“

Ich hasse Autofahren, aber ich brauche einen Wagen, um zur Arbeit zu kommen.*

Rechts: , Erfolgreicher Mann / Erfolgloser Mann*

Lebensstil und Mobilitat (Aufgabe 3)

In den wohlhabenden Industrienationen wie Deutschland gehort es zum Lebensstil und eben
auch zum Mobilitatsverhalten, im Urlaub zu verreisen. Im Vergleich zu friher erlauben kirzere
Arbeitszeiten und mehr Urlaubstage auch weitere Reisen. Technische Weiterentwicklungen
haben die zeitlichen und finanziellen Aufwendungen deutlich gesenkt, sodass sich ein
GroBteil der Bevolkerung auch ausgedehnte Urlaube leisten kann. Zudem vermitteln die
Medien ein positives Bild von Tourismus im Sinne eines kulturellen Austausches.

Mit einem weltweiten Umsatz von ungefahr 623 Mrd. US-$ gehdrt der Tourismus zu den
wichtigen Wirtschaftszweigen. Die Deutschen werden gerne als Reise-Weltmeister<a
bezeichnet. Im Jahr 2006 buchten sie Uber 1,2 Mrd. Ubernachtungen sowohl im Inland als auch
im Ausland. Die beliebtesten Reiseziele waren Spanien, GroBbritannien, die Turkei, Italien und
die USA. Diese Urlaubslander werden in der Regel mit dem Flugzeug oder dem Auto erreicht.
Somit tragt auch das Reiseverhalten zur Klimaschadigung bei. AuBerdem kann Tourismus
auch interkulturelle Spannungen erzeugen, wenn verschiedene Kulturen unreflektiert auf-

einander treffen oder einheimische Traditionen kommerziellen Zwecken untergeordnet werden.

Zusammenhang von Mobilitat und Klima (Aufgabe 4)

Anhand der Karikatur soll ein Zusammenhang zwischen Mobilitat durch Autos und Flugzeuge
und der Umweltbelastung (Klimawandel) durch den verkehrsbedingten AusstoB von
Treibhausgasen hergestellt werden. Einen guten Uberblick zum Thema Klimawandel und
Klimagerechtigkeit bietet das Themenblatt Nr. 73.

Im zweiten Teil dieser Aufgabe sollen die Schulersa nach Beispielen suchen, wie Mobilitat
und Verkehr klimafreundlicher gestaltet werden k&nnen. Verschiedene Mdglichkeiten finden
Sie unter ,Was kann der Einzelnesa tun?* auf dem Lehrerblatt 03.

— Oko-Tempo

Um so viel wiirde in Deutschland
der SchadstoffausstofS* des PKW-Verkehrs
auf Autobabnen sinken (in %)

bei einem Tempolimit von 100 km/h

cO -50
NO, 34

CO, -19

HC -18

bei einem Tempolimit von 120 km/h

co -28
NO, -16

co, -9

HC -9

* bezogen auf den PKW-Verkebr 1996
in Westdeutschland

CO = Kohlenmonoxid
NO, = Stickstoffoxide
CO, = Kobhlendioxid

HC = Koblenwasserstoffe

X

Quelle: UBA, © dpa, dpa-Grafik 4457 / Leitwerk

— Die Welt auf Reisen

Ausgaben von Touristen im Ausland
im Jahr 2007 (in Millionen) aus:

Deutschland 84,7
USA 74,2
GrofSbritannien 70,6
Frankreich 34,1

China 28,0

Ttalien 27,3

Japan 26,6
Kanada 23,1
Russland 23,0
Siidkorea 22,0

Quelle: WTC, Dresdner Bank, © Globus 1866 / Leitwerk
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— Petajoule

Peta (P) ist die Abkiirzung fiir eine Billiarde
(1 000 000 000 000 000 = 10%).

Joule (]) ist die international verbindliche
physikalische Mafeinheit fiir die Energie.

1 Petajoule (P]) = 1 Billiarde Joule.

Vgl. www.agenda21-treffpunkt.de

— Umrechnungsbeispiele

1 Megajoule = 1 Mio. Joule

1 Gigajoule = 1.000 Megajoule
1 Terajoule = 1.000 Gigajoule
1 Petajoule = 1.000 Terajoule

1 Kilokalorie = 4.186,8 Joule
1 Kilowattstunde = 3.600 Kilojoule

1000 Tonnen Steinkobleeinheiten

= 29,3076 Terajoule = 700 Tonnen Oleinbeiten

1000 Tonnen Oleinbeiten = 41,868 Terajoule

1 Kilogramm Steinkobleeinbeiten

= 7.000 Kilokalorien = 8,141 Kilowattstunden

= 29,3076 Megajoule

1 Kilogramm Oleinbeiten = 10.000 Kilokalorien

= 11,63 Kilowattstunden = 41,868 Megajoule

Vgl. wikipedia.de > Energieverbrauch

— Gebréauchliche Abkiirzungen

Megajoule = M]
Gigajoule = G
Terajoule = T]
Petajoule = P|
Kilokalorie = kcal
Kilowattstunde = kWh
Steinkobleeinbeit = SKE
Oleinheit = OE
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Vergleich der Alternativen (Aufgabe 5)

Bei einem Vergleich der Alternativen Bahn, Flugzeug und Auto zeigt sich, dass das Bahn-
fahren das umweltfreundlichste Fortbewegungsmittel ist. Die in der unten stehenden Tabelle
dargestellten CO,-Emissionen sind Naherungswerte und sind mit dem CO,-Rechner des
Umweltbundesamtes (http://uba.klima-aktiv.de/) ermittelt worden.

Bei der Beantwortung von Aufgabe 5 sollen die Schiilersa nicht nur das umweltfreundlichste
Fortbewegungsmittel ermitteln, sondern auch den Zeitaspekt bertcksichtigen. Am deut-
lichsten wird dies an der Strecke Frankfurt-Delhi. Hier ist es aus Zeitgrinden in der Regel
nicht praktikabel, mit Bahn oder Auto zu reisen. Im Gegensatz dazu ist das Bahnfahren
gerade bei innerdeutschen Fligen eine echte Alternative zum Fliegen oder Autofahren.
Der Zeitaspekt spielt hier keine groBere Rolle und im Vergleich zum Autofahren reist man
mit der Bahn in der Regel wesentlich stressfreier:

— Bahn — Flugzeug — Auto
1. Frankfurt-London 80 kg 430 kg 330 kg
(hin und zurlck ca. 1.306 km) C0,/Person C0,/Person C0,/Person
2. Miinchen-Berlin 60 kg 250 kg 230 kg
(hin und zurtick ca. 928 km) C0,/Person C0,/Person C0,/Person
3. Hamburg-Genf 110 kg 620 kg 430 kg
(hin und zurlick ca. 1.706 km) C0,/Person C0,/Person C0,/Person
4. Leipzig-Wien 60 kg 270 kg 240 kg
(hin und zurtick ca. 964 km) C0,/Person CO0,/Person C0,/ Person
5. Frankfurt-New Delbi 780 kg 3.960 kg 3.060 kg
(hin und zurtick ca. 12.244 km) C0,/Person C0,/Person C0,/Person

Pro- und Contra-Diskussion (Aufgabe 6)

Teilen Sie die Klasse in zwei Gruppen, wobei eine die Pro- und die andere die Contra-Seite
vertritt. Nachdem in der Aufgabe 6A die jeweiligen Argumente bereits geklart wurden,
kénnen die Gruppen gleich damit beginnen, die Argumente auszuformulieren. Ein oder zwei
SchulersA sollten zu ModeratorensA bestimmt werden, die die Diskussion leiten und die
Argumente der Gruppen protokollieren. Dabei sollten die Pro- und Contra-Punkte so notiert
werden, dass sie flr das Publikum lesbar sind (Tafel, Flipchart).

Jede Gruppe wahlt einen oder zwei Schuler<A, die die Gruppe in der Diskussion vertreten.
Abwechselnd haben diese die Mdglichkeit, ihre Argumente vorzutragen. Dabei sollten die
DiskutantensA nicht nur inre eigenen Argumente prasentieren, sondern auch auf die Punkte
der Gegenseite eingehen. AbschlieBend kann das Publikum dartber abstimmen, welche
Argumentation am ehesten Uberzeugt hat. Falls die Moglichkeit besteht, kann die Diskussion
auch vor einem breiteren Publikum stattfinden.

Die Ubung zum Pro und Contra Tempolimit auf deutschen Autobahnen kann auch zu einem
Schulprojekt ausgebaut werden. Die Argumente kdnnten auf Informationstafeln ausgestellt
werden. AnschlieBend kann an der Schule eine Meinungsumfrage durchgefthrt werden.

Weitere Hinweise zur Pro- und Contra-Diskussion finden Sie im Methodenkoffer
oder der Methoden-Kiste:

www.bpb.de/methodik/J4X00C,0,0,Anzeige_einer_Methode.html?mid=187
www.bpb.de > Publikationen > Thema im Unterricht

Weitere Hinweise zur Meinungsforschung mit GrafStat:

www.bpb.de > Lernen
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Mobilitat und Umwelt

von Robby Geyer

mobil = beweglich (stammt aus dem Lateinischen — mobilis: beweglich)
Raumliche Mobilitit gehort zur modernen Gesellschaft. Wie wichtig Beweg-
lichkeit im Verkebr ist, spiiren wir vor allem, wenn sie eingeschriankt wird,
zum Beispiel bei Bahnstreiks oder wenn der Benzinpreis steigt. Die Kehrseite
der mobilen Gesellschaft sehen wir an den Umweltbelastungen. Wieviel
»Mobilitit“ vertrdagt das Klima?

Bl Was bedeutet fiir Sie Mobilitat?

Wiiblen Sie aus den folgenden Maoglichkeiten Ihre vier Favoriten und diskutieren Sie
mit Ihren Mitschiilern<aA mégliche Unterschiede.

[] Fahrrad fahren [] Fuhrerschein haben

[] Schulerticket
flr den offentlichen
Nahverkehr

[] Zum Einkaufen
nach London fliegen

[] Auto besitzen

[] Bahncard 100* [] Privatjet besitzen

[ ] Urlaub
auf den Malediven

[ ] Tempo 200
auf der Autobahn

]

<A steht fiir die minnliche und weibliche Form des
vorangegangenen Begriffs

* Die Babncard 100 ist eine Art ,Flatrate® fiir
das Bahnfabren. Man zahlt einen Grundbetrag
(derzeit 3.500,- Euro im Jabr fiir die 2. Klasse)
und kann das gesamte Bahnnetz nahezu
unbegrenzt nutzen.

www.babn.de/plviewlpreise/babncard/
babncard100.shtml

Pl Griinde fiir die Mobilitit?

EMl Tourismus und Urlaub heute

Welche Griinde fiir Mobilitdt gibt es?
Uberlegen Sie sich konkrete Beispiele fiir
die folgenden Bereiche. Denken Sie daran,
wie Sie Mobilitit in Ihrem Alltag oder in
dem Ihrer Eltern erleben. Tauschen Sie
anschlieffend Ihre Beispiele mit denen
Ihrer Mitschiiler<A aus und diskutieren Sie
Gemeinsamkeiten und Unterschiede.

Freundschaften

Nennen Sie die Linder, Regionen
oder Stidte, die Sie im Urlaub schon besucht
haben und tauschen Sie sich mit Ihren Mit-
schiilern<A aus. Diskutieren Sie anschlieffend
dariiber, ob Sie bereit wiren, zu Gunsten
des Umweltschutzes auf Urlaubsreisen zu
verzichten.

Urlaub

Einkaufen

Kultur

Arbeit
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3l Mobilitit und Klimawandel

THE GREENHOUSE EFFECT

THIS WEIRD
WERTHER? LS

A Beschreiben Sie den Zusammenhang
von Mobilitit und Klimawandel im Bezug
auf die abgebildete Karikatur.

B Wie konnte man das Mobilitits-
verhalten zum Schutze des Klimas verindern?
Uberlegen Sie sich Beispiele!

— Ubersetzung:

Der Treibhauseffekt:
»Meine Giite, warum haben wir nur
schon wieder so ein merkwiirdiges Wetter?“

Il Fliegen oder doch lieber Bahn fahren?

Welches Fortbewegungsmittel ist bei den folgenden Reisen sinnvoll? Treffen Sie
Ihre Entscheidung, indem Sie sowohl die Umweltbelastung als auch den Zeitaspekt
beriicksichtigen. Begriinden Sie jeweils mit einem Stichwort ihre Wabhl!

— Tipp: Co,-Rechner

Mit dem Co,-Rechner des Umweltbundesamtes
lassen sich die CO -Emissionen niherungsweise
ermitteln.

bttp://uba.klima-aktiv.de

— Strecke (km = Hin- und Riickweg)

— Fortbewegungsmittel

— Begriindung

1. Frankfurt-London (ca. 1.306 km)

2. Miinchen-Berlin (ca. 928 km)

3. Hamburg-Genf (ca. 1.706 km)

4. Leipzig-Wien (ca. 964 km)

5. Frankfurt-New Delhi (ca. 12.244 km)

[l Tempolimit auf deutschen Autobahnen?

A Ordnen Sie die nebenstehenden
Argumente fiir und gegen ein Tempo-
limit auf deutschen Autobahnen und
tragen Sie die Argumente der Gegneri
und Befiirworter<a in die entsprechenden
Spalten ein. Natiirlich kénnen Sie auch
eigene Pro- oder Contra-Argumente
erganzen.

schnell umsetzbar / weniger Unfélle / Absatzschwierigkeiten flr leistungsstarke Automarken /
entspanntes Fahren / Unfalle auf Autobahnen schon auf niedrigem Niveau / Verkehrsfluss durch
Verkehrsleitsysteme / Harmonisierung der EU-Autobahngeschwindigkeiten / hdhere Lenkwirkung
durch Kfz-Steuer auf Basis der Emissionswerte / unnétige Regulierung / Léarmschutz / CO,-Emissionen
werden eingespart / Bau von umweltfreundlichen Autos / geringes Einsparpotenzial / keine neuen
Anreize fur die Automobilindustrie / natlrlicher Verkehrsfluss / freie Fahrt fUr freie Blrger / PS-starke
Autos auch in Landern mit Tempo-Limit gut zu verkaufen (z.B. USA)

B Gestalten Sie mit Hilfe dieser
Argumente eine Diskussionsrunde
zwischen GegnernvA und Befiirwortern
eines Tempolimits. Stimmen Sie an-
schlieffend innerbalb der Klasse dariiber
ab, ob Sie eine Geschwindigkeits-
begrenzung auf deutschen Autobahnen
befiirworten. Achten Sie in Ihren Gruppen
besonders darauf, die jeweiligen Argumente
fiir die Diskussion auszuformulieren.

— Pro

— Contra
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— Weiterfiihrende Hinweise

— Schriften und Materialien der
Bundeszentrale fiir politische Bildung

Informationen zur politischen Bildung

Nr. 287: Umweltpolitik
— Bestell-Nr. 4.287

— Weitere Publikationen

Landeszentrale fiir politische Bildung
Baden-Wiirttemberg (Hrsg.):
Mobilitit. Der Biirger im Staat

Nr. 3/2002, Stuttgart 2002

Latif, Mojib:

Themenblditter im Unterricht

Nr. 2: Die Okosteuer in der Diskussion
— Bestell-Nr. 5.352

Nr. 57: Nachbhaltige Entwicklung
— Bestell-Nr. 5.950

Nr. 73: Klimagerechtigkeit
— Bestell-Nr. 5.966

Aus Politik und Zeitgeschichte (APuZ)

Nr. 47/2007: Klimawandel
— Bestell-Nr. 7.747

Nr. 29-30/2007: Verkehrspolitik
— Bestell-Nr. 7.729

Bringen wir das Klima aus dem Takt?

Hintergriinde und Prognosen
Frankfurt / Main 2007

Rabmstorf, Stefan /
Schellnbuber, Hans Joachim:
Der Klimawandel:

Diagnose, Prognose, Therapie
Munchen 2007

Statistisches Bundesamt (Hrsg.):
Verkebr in Deutschland 2006
Wiesbaden 2006

Tully, Claus |. / Baier, Dirk:
Mobiler Alltag: Mobilitiit zwischen
Option und Zwang

— Internet: www.bpb.de/themenblaetter

— Internetadressen

www.bpb.de/methodik/SSPOV],0,
Umweltbewusstsein_und_Klimaschutz.html
Hauptthema des Unterrichtsmodells ,Umwelt-
bewusstsein und Klimaschutz* aus der Reihe
,Forschen mit GrafStat“ ist neben den Ursachen
und Folgen von Erderwarmung und Klimawandel
das umweltbewusste Handeln jedes Einzelnen.

www.umweltbundesamt.de

Das Umweltbundesamt ist die wissenschaftliche
Umweltbehdrde im Geschéftsbereich des
Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit (BMU) mit dem viel-
faltigsten Themenspektrum. Es bietet eine
Vielzahl von Hintergrundinformationen zum

Wiesbaden 2006 Themenbereich Umwelt.
diniiditar www.m21-portal.de
Umwelt Mobilitét 21 ist eine Internetplattform und ein
Weder, Dietrich Jorn, Bonn 2003 Kompetenznetzwerk flr innovative Verkehrs-
— Bestell-Nr. 3.959 IBsungen.
www.atmosfair.de
fluter Atmosfair ist ein Gemeinschaftsprojekt der
Nr. 26: Ab ins Griine! Das Naturbeft NGO Germanwatch und des Reiseveranstalter-
— Bestell-Nr. 5.826 verbandes forum anders reisen. Flugreisende
haben die Moglichkeit flr den AusstoB von klima-
schédigenden Gasen Ausgleichszahlungen
zu leisten, um damit Umweltschutzprojekte
finanziell zu unterstatzen.
www.zuRunftmobil.de
zukunft_mobil ist ein Internetportal, das als
Informationsbasis fuir Akteure aus Politik, Medien,
Forschung und eine interessierte Offentlichkeit
dienen soll. Das Schwerpunkthema von zukunft_
mobil ist die Schaffung nachhaltiger Mobilitat.
— Bestellcoupon
Themenblatter im Unterricht (Frithjahr 2008) weitere Themenblatter im Unterricht
Bestell-Nr. 5.962 Ex. Olympialand China (Nr. 69) Bestell-Nr. 5.352 Ex. Die Okosteuer in der Diskussion (Nr. 2)
Bestell-Nr. 5.963 Ex. US-Prisidentschaftswahbl 2008 (Nr. 70) Bestell-Nr. 5.950 Ex. Nachhaltige Entwicklung (Nr. 57)
Bestell-Nr. 5.964 Ex. Mobilitdat und Umwelt (N7. 71)
Bestell-Nr. 5.965 Ex. Welche EU wollen wir? (Nr. 72) Informationen zur politischen Bildung
Bestell-Nr. 5.966 Ex. Klimagerechtigkeit (Nr. 73) Bestell-Nr. 4.287 Ex. Umweltpolitik (Nr. 287)

pocket

— Themenblatter Online

Samtliche Ausgaben (auch die vergriffenen) sind im Internet abrufbar.
Kopiervorlagen in Farbe und Schwarz-WeifS als Download unter:

www.bpb.de/themenblaetter

Bestell-Nr. 2.553

Ex. pocket global (je 1,— Euro)
[] Bitte senden Sie mir ein kostenloses Musterexemplar

Bestell-Nr. 5.317

Bestell-Nr. 5340
Bestell-Nr. 56317

Thema im Unterricht Extra: Arbeitsmappen
Ex. Grundgesetz fiir Einsteiger und

Fortgeschrittene (14. Auflage 2007)

Ex. Methodenkiste
Ex. Was heifSt bier Demokratie?



Schon gehort?
Der neue Timer 2008/2009 kommt!

Unter dem Motto ,Geheimnis” haben wir im Hausaufgaben-
kalender der bpb fur das kommende Schuljahr ein Kalendarium
zusammengestellt, das Tag flr Tag Interessantes und Erstaun-
liches aus Politik, Zeitgeschichte, Kultur und Gesellschaft
enthllt.

Selbstverstandlich enthélt auch die diesjahrige Ausgabe einen
prall gefllliten Service-Teil mit Links, Adressen, Formeln,
Landkarten und vielem mehr. 160 Seiten im DIN-A5-Format,
vielfarbig und vielseitig verwendbar.

WEITERSAGEN:

DEIN TIMER IST DA!

Die Taschenbuchversion Die Hardcoverversion

Anzahl Kosten je Timer Anzahl Kosten je Timer

1-3 3,00 € (Versandinkl.) 1-2 5,00 € (Versand inkl.)

4-49 1,50€ 3-49 3,00 €"

50-99 1,00 € 50-99 2,00 €*

ab 100 0,75 €* ab 100 1,60 €*

*Je angefangene 20 kg Versandgewicht zuzliglich 4,60 € Versandpauschale
Der Timer wiegt ca. 240 g (Taschenbuch) bzw. ca. 330 g (Hardcover).

www.bpb.de/timer

Bestellung ab sofort
www.bpb.de/timer
Fax: +49 (0) 2 28-99 51 51 51-1

Fur GroBbesteller

ab 250 Stlick):
Tel: +49 (0) 2 28-99 51 51 51-0

Lieferung im Juni.

Kein Geheimnis:
Wer groB3e Stlickzahlen
bestellt, spart jede Menge!

Bundeszentrale fiir
politische Bildung

bbp-Vertrieb DVG
Postfach 1148

53333 Meckenheim

Lieferanschrift

[ Schule [ Privat

Vorname:

— weitere Bestellméglichkeiten

per Fax: (02 28) 99 515 113 (z. Hd. Herrn Dreike)
oder online: www.bpb.de

Name:

Klasse/Kurs:

Schule:

— Versandbedingungen

Im Inland bis 1kg: kostenlos und portofrei.

1-20kg: Versandbeitrag von 4,60 Euro per Uberweisung nach Erbalt.

Stand: 1. April 2008

StraBe:

PLZ/Ort:




